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Warum die DIN EN 50556 unverzichtbar ist

nsbesondere  an  Arbeitsstellen

langerer Dauer, bei Umleitungen
oder als temporirer Ersatz statio-
narer  Lichtsignalanlagen  (LSA)
sind transportable LSA unverzicht-
bar. Mit ihren stetig wachsenden
Einsatzmoglichkeiten steigt auch
die Verantwortung von Herstel-
lern und Betreibern, sie regelkon-
form in Betrieb zu nehmen und
den entsprechenden Nachweis da-
riiber zu erbringen. Die Tech-
nischen Lieferbedingungen fiir
transportable  Lichtsignalanlagen
(TL transportable LSA, Ausgabe
2023) sind das zentrale nationale
Regelwerk dazu.

Normative Grundlagen

Die TL enthalten detaillierte An-
forderungen an Gestaltung, Ab-
messung, Konstruktion und Prif-
verfahren von transportablen LSA
und gliedern sie in die vier Typen
A-D.

Wihrend die Konformitit von
Baustellen-LSA von Typ A bis C
herstellerseitig durch interne Prii-
fungen oder vereinfachte Verfah-
ren nachgewiesen werden kdnnen,
ist fiir Typ D zwingend die Typprii-
fung und somit externe Begutach-
tung nach DIN EN 50556 vorge-
schrieben.

Die DIN EN 50556 (VDE 0832-
100):2019-03 ist die mabBgebli-
che europiische Norm fiir Stra-
Benverkehrs-Signalanlagen.  Sie
beschreibt elektrotechnische An-
forderungen, Funktionssicherheit,
Redundanz und Uberwachungs-
mechanismen. Ergdnzend verweist
sie auf die EN 12368 (Signalleuch-
ten) sowie die EN 12675 (Steu-
ergerdte) und bildet gemeinsam
mit diesen Normen die technische
Grundlage fiir den sicheren Be-
trieb des Gesamtsystems LSA.

Mit der Aktualisierung von 2019
wurde der Geltungsbereich der
DIN EN 50556 gegeniiber der Vor-
gangerversion von 2011 neben
stationdren LSA auch auf tempo-
rare Systeme - also transportab-
le LSA - erweitert. Damit gibt es
nun europaweit einheitliche Vor-

Die DIN EN 50556 ist fiir mobile Lichtsignalanlagen unverzichtbar

gaben, wo zuvor nationale Rege-
lungen nur eingeschrinkt greifen
konnten.

Wesentliche Neuerungen

Die Erweiterung der DIN EN 50556
hat fiir Praxis und Behtorden meh-
rere Folgen:

- Beriicksichtigung temporii-
rer Signale: Transportable LSA
sind erstmals umfassend abge-
deckt und eine einheitliche Be-
handlung dieser wird auf euro-
piischer Ebene ermiglicht.

- Erhéhte Anforderungen an
Sicherheit: Der Fokus liegt auf
der Vermeidung geféhrlicher
Signalisierungszustinde, insbe-
sondere durch Fehler in Soft-
oder Hardware der Anlagen.
Die Typpriifung umfasst hierfiir
Simulationen dieser Fehler und
maglicher Ausfalle.

- Uberwachung und Priifun-
gen: Dokumentationspflichten
und Priifverfahren wurden pri-
zisiert. Hersteller miissen ein-
deutige, unabhingig erstellte
Nachweise fiihren und konnen
die Konformitdt fiir Anlagen
des Typs D nicht mehr selbst
bestatigen.

- Neue Architekturmodelle: Die
Norm differenziert klar zwi-
schen zentraler Intelligenz (ein
Steuergerdt  Gbernimmt  alle
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Funktionen) sowie verteilter In-
telligenz (intelligente Signalge-
ber oder Module Gbernehmen
Teilaufgaben).

Diese Architekturmodelle beein-
flussen maBgeblich die Komplexi-
tit von Priif- und Sicherheitsan-
weisungen.

Abgrenzung Typ A bis C
vs. Typ D

Besonders praxisrelevant ist die
klare Trennung zwischen Typ A bis
C und Typ D, da hier haufig Unsi-
cherheit besteht:

- Typ A bis C: Engstellen-LSA
mit rudimentirer Signalsiche-

rung und Verkehrsabhingig-
keit. Sie steuern in der Regel
nur wechselseitig freigegebe-
nen Verkehr in Baustellen bzw.
Engstellen. Die Anlagen haben
bei Ansprechen der Signalsi-
cherung durch die Grin-Griin-
Uberwachung 2 s Zeit, um in
cinen sicheren Zustand (in der
Regel Gelbes Blinklicht) {iber-
zugehen2. Ohne Betrachtung
einer Reaktionszeit des Auto-
fahrers konnen noch teils bis
2u 28 m zurickgelegt werden,
bevor ein Fehler fiir den Ver-
kehrsteilnehmer Gberhaupt erst
erkennbar wird. Dies kann z. B,
schon an FuBgingerschutzan-
lagen fatal sein.

- Typ D: Anlagen fiir kreuzende
Verkehrsstrome - also klassi-
sche Kreuzungs- oder Knoten-
punktregelungen, bei denen
gleichzeitig mehrere Verkehrs-
arten beteiligt sein kdénnen
(Kfz-, FuB- und Radverkehr,
OPNV).

Hier besteht die Gefahr ,feindli-
cher Griinphasen®”, weshalb die TL
transportable LSA, Ausgabe 2023
zwingend eine umfassende Signal-
sicherung und Typprifung nach
DIN EN 50556 verlangt. Hier hat
die Signalsicherung nur 300 ms
Zeit, um in den sicheren Zustand
tiberzugehen. Ein Fehler wird so-
mit schon nach 4 m zuriickgeleg-
tem Weg erkennbar.
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Rechtliche Konsequenz: Typ-A-
bis C-Anlagen sind an Kreuzungen
unzuldssig. Nur typgepriifte LSA
mit Zertifizierung nach DIN EN
50556 erfiillen die Anforderungen
an Typklasse D.

Vereinfachung fiir Behdrden

Die Verkniipfung von TL trans-
portable LSA und DIN EN 50556
bringt fiir Behdrden Vorteile:

- Das Sicherheitszertifikat der
Typpriifung, erstellt von einer
akkreditierten  Priifstelle, do-
kumentiert eindeutig, dass eine
Anlage den Anforderungen der
Typklasse D entspricht.

- Behdrden miissen  dadurch
nicht selbst tief in die techni-
sche Funktionsweise eintau-
chen, sondern kdnnen sich auf
die Vorlage des Zertifikats und
die Nachweisfiihrung des Her-
stellers stiitzen,

- Bei Kontrollen oder Streitfillen
schafft das Zertifikat Rechtssi-
cherheit.

Das entlastet die Verwaltungen er-
heblich und sorgt fiir einheitliche
Handhabung bundesweit. Herstel-
ler wiederum profitieren von einer
klaren Verfahrensweise, die den
Marktzugang transparenter ge-
staltet.

Allgemein entsteht hierdurch eine
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strikte  Trennung der Typklasse
A bis C und D. Entweder werden
fiir Engstellen mit wechselseiti-
ger Freigabe des Verkehrs Anlagen
von Typ A bis C eingesetzt, deren
Konformitit durch den jeweiligen
Hersteller selbst nachgewiesen
werden kann, oder Anlagen von
Typ D mit Sicherheitsnachweis in
Situationen mit kreuzendem Ver-
kehr. Erstere kbnnen somit niemals
situativ in letztere umgewandelt
werden,

Praxisrelevanz

Die Umsetzung birgt Chancen,
aber auch Herausforderungen:

- Planung: Bereits in der Ent-
wicklungsphase miissen Her-
steller sicherstellen, dass ihre
Anlagen alle Prifkriterien er-
flllen.

Dies betrifft sowohl die elektro-
technische Auslegung als auch
Redundanz- und Sicherheits-
konzepte sowie die sicherheits-
gerichtete Programmierung der
Software.

- Betricb und Uberwachung:
Betreiber missen die Zertifika-
te und Prifberichte vorhalten
und bei Kontrollen vorlegen
konnen.

Fehlende Dokumente miissen
zur Untersagung des Betriebs

flihren.

- Fehlerquellen: In der Praxis
kommt es oft zu Missverstind-
nissen tber die Einordnung von
C- und D-Anlagen. Gerade an
komplexeren Arbeitsstellen
oder bei kurzfristigen Einsdtzen
unter Havarie wird mitunter
falschlich eine Typ-C-Anlage in
Betrieb genommen, obwohl die
Situation eine Typ-D-Anlage
fordert.

- Chancen: Die klaren Nachweis-

pflichten schaffen eine eindeu-
tigere Rechtslage.
Zudem erdffnen die in der DIN
EN 50556 beschricbenen Archi-
tekturmodelle neue Maglich-
keiten modulare und transpor-
table Systeme zukunftssicher
Zu gestalten.

Fazit und Ausblick

Die Integration der DIN EN 50556
(VDE 0832-100) in die TL transpor-
table LSA, Ausgabe 2023 ist ein
entscheidender Schritt zur Har-
monisierung und einheitlich ge-
stalteten Sicherheit auf deutschen
StraBen. Fiir Typ-D-Anlagen ist die
Typpriifung Pflicht und zentraler
Nachweis fiir den regelkonformen
Betrieb und Einsatz.

Fiir Behdrden wvereinfacht sich
das Inbetriecbnehmen dieser An-

lagen erheblich, da das Zertifikat
als Nachweis fiir eine vollwertige
Typ-D-Anlage geniigt. Gleichzei-
tig wird die Abgrenzung zu Typ C
geschirft = mit eindeutigen Kon-
sequenzen fiir Planung, Genehmi-
gung und Betrieb. Fiir Hersteller
und Betreiber entsteht ein klarer,
rechtssicherer Rahmen.

Insgesamt fithren die Neuerun-
gen zu hoherer Transparenz, ver-
besserter  Rechtssicherheit  und
einem klaren Rahmen fir die
Marktteilnehmer. Gerade fiir letz-
tere bringen diese wegweisenden
Neuerungen Zukunfts- und In-
vestitionssicherheit. Schon bei der
Ausschreibung kann sich an der er-
forderlichen Dokumentation und
Nachweispflicht orientiert werden,
um die Einhaltung des Standes der
Technik sicherzustellen und veral-
tete Systeme auszuschlieBen, Zu-
kiinftig besteht weiter die Heraus-
forderung darin, die technischen
Maoglichkeiten moderner Signal-
technik mit den strengen nor-
mativen Vorgaben in Einklang zu
bringen - und so einen Beitrag zu
mehr Sicherheit und Effizienz im
StraBenverkehr zu leisten.

= Weitere Informationen
FABEMA GmbH
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